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Remiss, N2008/2346/TR, Departementsskrivelse 2008:8, Godkännande av motorfordon m.m.
Remissvar från Bilimportörernas Riksförbund, BIRF.

BIRF är en branschorganisation. BIRF:s medlemmar är företag som direktimporterar och säljer fordon fristående från generalagenter. BIRF arbetar för långsiktiga och hållbara verksamhetsförutsättningar för importörerna genom att söka få till stånd tydliga, enkla och förutsägbara regler, för direktimport av fordon.

Inledning
Reglerna för direktimport och godkännande av fordon är mycket svåröverskådliga och när nya regler som berör direktimporterade fordon har presenterats har det ofta varit svårt att förutse de konsekvenser som dessa senare har fått för importörerna. En orsak till detta är att reglerna inte varit tillräkligt detaljerade vilket inneburit att utrymme lämnats till Vägverket och Bilprovningen för skönsmässiga och godtyckliga bedömningar.  

Importörerna har, vid ett flertal tillfällen under de senaste 30 åren, varit med om att förutsättningarna för godkännande av direktimporterade fordon snabbt har förändrats, från den ena dagen till den andra, då Vägverket eller Bilprovningen börjat tolka eller tillämpa en regel på ett sätt som inledningsvis inte förekommit. Dessa omständigheter har medfört att de yrkesmässiga importörerna inte har kunnat eller vågat satsa långsiktigt på sin verksamhet av rädsla för att förutsättningarna plötsligt skall omkullkastas.  

År 2003 kom ett förslag från Vägverket om att all direktimport av fordon från tredje land skulle stoppas. Med anledning av detta enades några importörer om att grunda BIRF för att gemensamt kunna arbeta mot förslaget. Förslaget om att stoppa importen drogs tillbaka efter en massiv proteststorm. 

Därefter har BIRF, tillsammans med andra intresseorganisationer, fört samtal och haft diskussioner med departement, myndigheter och politiker och år 2006 resulterade detta i att Regeringen gav Vägverket i uppdrag att presentera nya regler för direktimport av fordon.
Importörerna har sett fram emot införandet av de nya reglerna med förhoppning om att bättre förutsättningar för direktimport av fordon äntligen ska skapas. När det nya ramdirektivet om godkännande av fordon blev klart och BIRF senare fick ta del av Ds 2008:8, Godkännande av fordon m.m. samt fick beskedet om att de nationella reglerna om import och godkännande av fordon skulle omarbetas i samband med implementeringen av ramdirektivet kunde importörerna äntligen se ett ljus i tunneln och ett möjligt slut på den ständiga osäkerheten inför framtiden. De nya reglerna skulle träda ikraft den 29 april 2009. 
Den spontana reaktionen var att det hela verkade för bra för att vara sant. Den 14 maj var representanter från BIRF på informationsmöte på Vägverket i Borlänge med anledning av införandet av de nya reglerna där tjänstemännen lät meddela att de nationella reglerna för godkännande av importerade fordon inte skulle hinnas med till den 29 april 2009. De beräknades istället vara klara till år 2011. Det var som ett slag i ansiktet. Importörerna skulle trots allt tvingas fortsätta under hopplösa förhållanden ytterligare några år.
Varför direktimport av fordon?

Direktimporten av fordon är mycket viktig för Sverige. Den ger konsumenten valfrihet utöver de inhemska tillverkarnas och generalagenternas utbud. Idag direktimporteras ett tiotal olika bilmodeller
 som har flexifuel- eller hybridteknik. Med tanke på Sveriges ambition att vara världsledande i strävan mot en bättre miljö är det av yttersta vikt att den allra senaste tekniken alltid finns tillgänglig på den svenska marknaden.
Många av de specialfordon
 som rullar på svenska vägar har direktimporterats från USA och det är viktigt att direktimporten kan fortgå då det finns många som är i behov av fordon som inte finns att tillgå på den europeiska marknaden. 

Direktimporten av fordon är dessutom en grogrund för fordonshobbyn som i sin tur är en viktig rekryteringsbas för Sveriges framskjutande position i världen inom innovations- och teknikbranschen. 

BIRF:s synpunkter på Ds 2008:8, Godkännande av motorfordon m.m.
Avsnitt 5.2.1, Begreppet ”nytt fordon”
BIRF är positiv till föreslagen definition då denna är väl inarbetad och helt i överensstämmelse med branschens definition av vad som avses med ”nytt fordon”. 
Det är av stor vikt att det klargörs vad som är att anse som ett nytt respektive begagnat fordon då detta kommer att ha betydelse för vilka regler som skall tillämpas på ett fordon vid godkännande av detsamma. 
Vissa fordon kommer inte att kunna godkännas i Sverige annat än när de är begagnade och då med stöd av nationella regler. En definition, likt den som finns intagen i mervärdes-skattelagen, skulle få den effekten att utbudet av fordon med den senaste tekniken skulle minska på den svenska marknaden då importörerna skulle tvingas vänta i 6 månader, från det att ett fordon lanserats, med att importera detsamma. 
En mera långtgående definition av ”nytt fordon”, likt den definition som finns intagen i mervärdesskattelagen, är således inte lämplig varken ur miljö-, konkurrens- eller konsumentsynpunkt när det, som i detta fall, gäller fordons tekniska utförande.

Avsnitt 5.11, Enskilda godkännanden
BIRF anser att det är mycket positivt att nya fordon från tredje land skulle kunna godkännas med stöd av ett enskilt godkännande där fordonen uppfyller alternativa krav.  

Även den omständigheten att särskilda nationella tilläggskrav skall tas bort är mycket positivt. Förhoppningsvis kan detta möjliggöra import och godkännande av tunga fordon som inte är EG-typgodkända. Ett större utbud av tunga fordon är välkommet då ett behov finns av exempelvis tunga fordon med miljövänligare teknik och bepansrade fordon för värdetransporter vilket skulle kunna bidra till ett minskat antal värdetransportrån.
Det är av största vikt att det noga klargörs vad som är att anse som ”godtagbara skäl”. Detta då en alltför översiktlig reglering av vad som är att anse som ”godtagbara skäl” skulle lämna ett alltför stort utrymme för skönsmässiga och godtyckliga bedömningar. En alltför översiktlig reglering skulle medföra att man på förhand inte skulle kunna veta om möjlighet till dispens på grund av ”godtagbara skäl” föreligger för att ett fordon ska kunna godkännas. 
Avsnitt 6.6, Import av begagnade fordon
Idag kan ett direktimporterat fordon, som inte är EG-typgodkänt, endast godkännas vid registreringsbesiktning med stöd av reglerna om ”import för eget bruk, etc”. Men reglerna kan endast tillämpas av privatpersoner, inte av näringsidkare, och endast ett fordon per år är tillåtet. Detta har medfört att importörer registrerar direktimporterade fordon på privatpersoner för att reglerna om ”import för eget bruk” ska kunna tillämpas vid godkännande av fordonen. 
Reglerna om ”import för eget bruk” har funnits sedan 70-talet men från början innebar de inte alls lika stora begränsningar av importen som de gör idag. Vägverket har under alla år känt till att reglerna om ”eget bruk” kringgåtts på det sätt som gjorts och importörerna är trötta på allt det krångel som tillämpandet av reglerna om ”import för eget bruk” innebär och de hinder som reglerna om ”import för eget bruk” lägger i vägen för den yrkesmässiga direktimporten av fordon.

Reglerna om ”import för eget bruk” saknar motsvarighet i andra länder och det kan ifrågasättas vad som är det bakomliggande stödet för de begränsningar som reglerna om ”import för eget bruk” innebär. Idag kan fordon som direktimporterats för ”eget bruk” inte heller godkännas för yrkesmässig trafik. Även här kan det bakomliggande stödet för en sådan begränsning ifrågasättas. 

Det är på tiden att reglerna omarbetas för att de skall vara i överensstämmelse med dagens politik. BIRF föreslår att Vägverket tar in konsulter för att hinna med att omarbeta även de nationella reglerna till den 29 april 2009. 
Sammanfattning av BIRF: s synpunkter
BIRF är mycket positiv till alla de förändringar som föreslås. BIRF har länge sett fram emot att reglerna om godkännande av fordon skall omarbetas.

BIRF är positiv till definitionen av vad som avses med ”nytt fordon” och att denna införs i fordonsförordningen. 

BIRF är positiv till att enskilt godkännande av nya fordon möjliggörs men efterfrågar en närmare precisering av vad som avses med ”godtagbara skäl”.

Det är positivt att de nationella särkraven som uppställer tuffare tekniska krav än EU-kraven skall tas bort.
BIRF är mycket positiv till att direktimport av nya fordon skall kunna accepteras i en större utsträckning än vad som görs idag då detta gynnar såväl konkurrensen, konsumenten som miljön.

Det är mycket positivt att även begagnade fordon, som är godkända i ursprungslandet, skall kunna godkännas under förutsättning att de uppnår en likvärdig skyddsnivå. 
Det är på tiden att de nationella reglerna om import och godkännande av fordon omarbetas då dagens regler är kantiga. 
För att underlätta godkännande av fordon bör en databas upprättas för att där kunna samla teknisk information om fordon vilket skulle kunna underlätta verifiering. En sådan databas skulle öka effektiviteten avsevärt vid godkännande av fordon.
Sollentuna den 16 juni 2008
Denise Lagercrantz

� Ford Escape hybrid, Nissan Altima hybrid, Nissan Titan flexifuel, Toyota Camry hybrid, Toyota Highlander hybrid, Chevrolet Avalanche flexifuel, Chevrolet Suburban flexfuel, Chevrolet Tahoe hybrid eller flexfuel, Chevrolet Malibu hybrid, Chevrolet Silverado Hybrid, Dodge Durango/Chrysler Aspen Hybrid.


� Ca 80 - 100 handikappanpassade fordon per år, utryckningsfordon, bärgningsbilar, limosiner, bepansrade bilar samt färdtjänstbilar.  
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